
Ubicado en el sitio que una vez fue el lugar de travesía del ferry 
que hizo de Staten Island un vínculo importante de la ruta del 
carruaje de camino entre Filadelfia y Nueva York, el Puente 
Goethals actual fue diseñado y construido de acuerdo con las 
normas apropiadas para el amanecer de la era del automóvil. 
Después de casi 90 años de servicio fiable, la estructura actual en 
la carretera Interstate 278 está siendo reemplazada por un puente 
atirantado de dos tramos muy moderno que conecta Elizabeth, NJ 
y Staten Island, NY.

Atravesando el estrecho Arthur Kill con un tramo principal de 
900 pies (275 m), el nuevo puente atirantado ofrece una mejora 
significativa para la navegación del tránsito marítimo. Juntamente 
con los tramos laterales, cada tramo atirantado cuenta con una 
carretera suspendida de 1,635 pies (499 m). Los tramos traseros 
miden 368 pies (113 m) y el tramo principal mide 900 pies (275 
m). Esto significa que el nuevo Puente Goethals será más alto y 
más ancho que el anterior y descansará sobre “patas” sumamente 
robustas. 

El nuevo Puente Goethals, el primer puente principal construido en 
Nueva York desde el Puente Verrazano Narrows (1964), no tiene 
nada de convencional. Según Seth Condell, Director del Proyecto 
para la firma principal de ingeniería del Proyecto para Reemplazar 
el Puente, “en lugar de depender de los métodos de construcción 
convencionales que utilizan un campo de pilotes en H golpeados 
en el cimiento y ligados con hormigón en cada muelle, se decidió 
utilizar los métodos de construcción de pilote perforado que 
dependen de un solo pilote de 4.5 a 9.5 pies (1.37 a 2.89 m) de 
diámetro para apoyar y para formar una transición directa a cada 
columna de soporte de los tramos de acceso.” 

De manera similar, cada torre es soportada por seis pilotes 
perforados anchos en diámetro y ligados con cimientos masivos. 
Condell dijo que esta solución requirió un mínimo de excavación 
de tierra y abordó posibles asuntos del lado neoyorquino del 
puente que se encuentra asentado en una marisma salobre 
justo al este de Old Place Creek, un hábitat de humedal mareal 

y submareal ubicado en el noroeste de Staten Island. Es un 
área en la cual la tierra puede “licuarse” durante un terremoto 
porque el lecho de roca mismo se encuentra en una inclinación. 
El cimiento de dos columnas y base ancha del nuevo Puente 
Goethals mantiene el tema arquitectónico de torres de dos 
pilones y a la vez es diseñado para resistir estas condiciones 
medioambientales adversas.

Construyendo el pilote de base ancha

Para crear el pilote, los obreros impulsaron un tubo grande y 
redondo (tubería de revestimiento) directamente en el lecho de 
roca y luego utilizaron una broca enorme para perforar la tierra 
hasta la roca. Entonces se utilizó una broca para piedra para 
penetrar la roca aún más y crear un “anclaje de piedra”. Según 
Condell, este anclaje de piedra es lo que asegura el puente en su 
lugar. El anclaje de piedra es una jaula de acero de refuerzo que 
se baja en la perforación que entonces se llena hasta el nivel del 
suelo por medio del llamado método “tremie” que utiliza un tubo 
a través del cual se vierte el cemento debajo del nivel del agua. La 
parte inferior del tubo se mantiene sumergida en concreto fresco 
de manera que el concreto que se levanta del fondo desplaza 
el agua sin vaciar el contenido del cemento. El proceso continúa 
hasta la superficie. Sobre el nivel del suelo se usan moldes para 
poner el concreto mediante métodos tradicionales de moldeo 
hasta la viga de apoyo.

Vida útil de 150 años

Condell explicó que cada aspecto de la construcción debe reunir 
los requisitos de la vida útil del nuevo puente. Para los cimientos, 
se requiere que esta vida útil llegue a los 150 años. Quiere decir 
que cada lugar tiene una clasificación de corrosión/exposición 
claramente definida. Se desarrolla un plan de protección 
anticorrosiva para ese lugar que incluye el recubrimiento del 
acero de refuerzo, el diseño de una mezcla de concreto resistente 
a la corrosión, mezclas de permeabilidad limitada y aislantes 
superficiales. Desde el lecho de roca hasta la cima, el nuevo 
Puente Goethals se está construyendo para durar.
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El progreso del puente

Vista del cimiento de la torre en dirección oeste desde Nueva 
Jersey. En la parte inferior de la foto (pata sur de la torre) los 
moldes contienen concreto. El acero de refuerzo se puede ver  
en la pata norte.

Barras de refuerzo verticales para el primer ascensor en la torre 
en dirección este de Nueva Jersey. Aquí es donde el peralte 
exterior de la torre se apoya. Entre las barras se puede ver el 
refuerzo interno que se utiliza para sujetar las barras antes de 
poner el concreto.

Ambas torres del lado de Nueva Jersey se pueden ver aquí, 
con la torre en dirección este pavimentando el camino. Las 
cuatro patas de la torre tienen los moldes escaladores o 
“jaulas” instaladas. La torre en dirección este tiene la primera 
superestructura.

Progreso del acero de la superestructura de la armadura del 
tramo posterior.



La construcción del nuevo Puente Goethals procede con 
prisa. Los primeros elementos de lo que será un ejército 
de 397 vigas para soportar las carreteras de acceso para el 
reemplazo del Puente Goethals se están levantando. 

Cada viga de 100 toneladas, fabricada en el centro de 
Pennsylvania, mide hasta 176 pies (54 m) de largo, 3.5 pies 
(1 m) de ancho y casi 8 pies (2.5 m) de alto. Los obreros 
instalan tubos en las vigas para transportar agua para el 
sistema de extinción de incendios y para guardar el cableado 
eléctrico del puente. Una vez instaladas, cinco vigas estarán 
colocadas entre cada juego de dos columnas tapadas.

1.	 Obreros preparando las vigas para 
instalarlas en el nuevo Puente Goethals.

2.	 Levantando las vigas una por una  
para apoyar la carretera del nuevo 
Puente Goethals.

3.	 Levantándose a través del estrecho 
Arthur Kill — una vista del nuevo tramo 
posterior de Nueva Jersey.

4.	 Mirando hacia arriba al acceso al nuevo 
Puente Goethals desde Nueva York.

Las vigas se levantan sobre  
el nuevo Puente Goethals



A Irene Eliopoulos siempre le ha gustado trabajar con 
las manos. Después de graduarse de la Flushing High 
School (Queens), ella empezó su carrera como mecánica 
de automóviles. “Me gustaba la mecánica y siempre me 
gustaba trabajar en un concesionario de autos,” dice ella. 

Entonces una amiga le habló de mayores oportunidades 
de las cuales podría disponer mediante el grupo sin fines 
de lucro “Nontraditional Employment for Women” (NEW), 
fundado en 1978 para trabajar con los sindicatos para 
introducir a las mujeres en las profesiones especializadas de 
la construcción. Ella se inscribió e ingresó en un programa 
de entrenamiento que combina habilidades prácticas 
de mecánica, enseñanza teórica, desarrollo de trabajo, y 
servicio de empleo. “Tomas un examen de admisión,” dice 
ella, “y si el examen es aprobado, tomas cursos en la Ciudad 
de Nueva York, y después de la graduación, NEW te ayuda 
a ingresar al Sindicato y conseguir un empleo en cualquier 
profesión.” 

Irene se graduó del programa de aprendizaje de NEW e 
ingresó a la sucursal Local 15 del sindicato como aprendiz. 
Dice que el trabajo parecía el mismo que hacía como 
mecánica. El sindicato la asignó al Proyecto de Reemplazo 

del Puente Goethals donde ella “ayuda con la planta 
potabilizadora, mantenimiento general y ligero de maquinaria, 
sistemas de calefacción e iluminación y la soldadura.”

Diariamente consulta con las diversas profesiones para 
preguntar si necesitan ayuda de mantenimiento. ¿El 
encargo favorito? La operación del equipo, palas cargadoras, 
cargadoras telescópicas, grúas, carretillas. 

Dos días de la semana continúa con su formación. “Los 
miércoles por la tarde son para el mantenimiento y el trabajo 
en las grúas. A menos que seas soldador, los sábados 
operamos el equipo todo el día.” Ella dice que le gusta la 
flexibilidad del programa porque si quieres ser soldador, el 
sindicato te pone en ese camino si creen que lo haces 
bien. Quieren que llegues a ser un obrero por completo 
cuando recibas tu libro (del sindicato) para que tengas más 
oportunidades de trabajo. 

Irene espera recibir su libro este verano. “Este sindicato tiene 
muchas oportunidades,” dice ella. “Lo que quieras hacer, lo 
que puedas hacer, es lo que te mandan a hacer. 

“Es emocionante. ¿Con qué frecuencia tienes la oportunidad 
de construir un puente? ¡Tal vez cada cien años!”

Profesiones del puente 
Irene Eliopoulos, Operadora Aprendiz de la Sucursal Local 
15 del Sindicato – Nueva York
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Información de contacto
www.panynj.gov/GoethalsBridgeReplacement     Seguirnos en Twitter Twitter @PANYNJ    Correo electrónico GoethalsBridge@panynj.gov 

Vea actualizaciones visuales por nuestra webcam: www.panynj.gov/GoethalsBridgeReplacement#webcam


